Letecká doprava

     Letecká doprava je sice nejmladším druhem dopravy osob a zboží, avšak v průběhu svého vývoje zaznamenala tak dramatický rozmach, že dnes si bez ní nelze mezinárodní spolupráci, turistiku ani obchod představit. Letecká doprava je dnes nejbezpečnější, nejpohodlnější a nejrychlejší způsob dopravy osob a stala se nepostradatelnou pro přepravu mnoha druhů zboží. Nevýhodou LD jsou vysoké provozní náklady, odrážející se ve vysoké ceně přepravy, vzdálenost letišť od center měst, což se projevuje zejména v případě bližších cílů a negativní vliv na ŽP. V dnešní době je LD schopna převážet více než 1,7 miliardy cestujících ročně a k tomu více než 30 milionů tun zboží a pošty. Přičemž očekávaný růst přepraveného počtu cestujících je přibližně 5 % ročně.

Historie LD

     Letecké přepravní služby byly poprvé nabízeny veřejnosti za úplatu v roce 1912 v USA na Floridě mezi městy St. Petersburg a Tampou. Ke skutečnému rozmachu LD došlo ale až po 1. SV, kdy i v Evropě začaly vznikat letecké společnosti. Ty byly organizovány převážně na stejném základě jako železniční, to znamená s účastí státu. Nejstarší leteckou společností, která je stále aktivní, je společnost KLM, která vznikla v roce 1920. ČSA – 1923. 

     Průkopníkem v rozvoji světové LD byla dnes již neexistující letecká společnost Pan American Airways. Tato společnost mimo jiné zavedla 1. non stop linku na Havaj, uvedla svou proslulou linku PA 1, která oblétávala celý svět a byla průkopníkem i mnoha technických řešení (navigace letadel ze země apod.). V roce 1956 jako první nasadila trysková letadla Boeing 707 a v roce 1969 obří letadlo B 747. V roce 1992 však tato společnost ukončila svjou činnost vzhledem k finančním problémům. Velká část sítě spol. Pan Am byla převzata společností Delta Airlines.

Problémy LD -    omezená kapacita letišť – Severní amerika, Evropa, Dálný východ

· omezená kapacita letových cest – Západní Evropa, Střední Východ

· politická a ekonomická situace – ozbrojené konflikty, terorismus, omezení cestovních výloh jak soukromých tak služebních (ropná krize v 70. letech m.s. , 1990-94 – Perský záliv, po 11. září 2001 – poptávka po určitou dobu klesla v USA o 80 %, pro řadu spol. to znamenalo konec existence)

Organizace letecké dopravy

     Vlastním provozovatelem jsou letecké společnosti. Ke své činnosti potřebují letiště, která jsou většinou samostatnými organizacemi (v ČR Česká správa letišť s.p.), dále navigační prostředky zajišťující letové cesty a služby řízení letového provozu, které jsou v naprosté většině států spravovány organizacemi řízení letového provozu – Air Traffic Control (u nás Řízení letového provozu ČR s.p.). Tyto organizace vybírají za své služby tzv. uživatelské poplatky, které mají být stanovovány v závislosti na objemu provozu a skutečných nákladech na poskytování daných služeb. Vypracováním přesných norem a závazných postupů pro zajištění bezpečnosti letecké dopravy a možnosti mezinárodní spolupráce jsou pověřeny orgány státní správy. V ČR jsou jimi Odbor civilního letectví Ministerstva dopravy a spojů ČR a Úřad pro civilní letectví ČR.

Druhy letecké přepravy

Pravidelná – přeprava na pravidelných linkách leteckého dopravce dle publikovaného letového řádu, prodávána je za veřejné jízdné stanovené na bázi tarifů koordinovaných v rámci IATA nebo prodejních tarifů jednotlivých leteckých společností. 

Nepravidelná (chartery) – přeprava zajišťovaná na přímou objednávku, při níž jsou pronajímána zpravidla celá kapacita letadla, které je provozováno v časech a na tratích specificky dohodnutých s objednavatelem.  Např. přeprava velkých skupin cestujících, které letí do stejného místa určení a dostatečně využijí kapacitu letadla –  hlavně cestovní kanceláře. Ceny jsou stanovovány s ohledem na skutečné náklady a tržní situaci, v principu jsou však záležitostí dohody mezi leteckou společností a zákazníkem.

Členění pravidelné a nepravidelné - 

a) vnitrostátní (domestic) nebo mezinárodní (international)

b) mezinárodní – krátké (short haul – Praha-Paříž), střední (medium – Praha Atény a Střední východ), dlouhé (long haul – Evropa, Severní Amerika, Jihovýchodní Asie – mezikontinentální linky)

Členění leteckých společností

a) podle charakteru přepravy

1) pravidelné – poskytující pravidelnou leteckou přepravu pro veřejnost podle letového řádu a za publikované ceny (ČSA, British Airways)

2) charterové – poskytují lety na objednávku (Fischer Air, Condor)

3) osobní – přeprava cestujících (ČSA, British Airways, Fischer Air apod.). Přeprava zboží a pošty je doplňkovým produktem 10-15 % výkonu spol.

4) cargo dopravci – lety na objednávku nebo pravidelné lety pouze pro přepravu zboží a popřípadě pošty. Často dceřinné společnosti velkých osobních leteckých společností (Lufthansa Cargo, Maersk)

b) podle rozsahu sítě

1) regionální dopravci – přeprava z většího centra do jednotlivých menších destinací v daném regionu (Air Dolomiti, Tyrolean Airlaines) – návaznost na velké společnosti

2) mezinárodní dopravci – nabízejí přepravní služby do více států (ČSA, TAP Air Portugal)

3) dálkový dopravci – nabízejí přepravní služby ve velkém objemu do destinací v jiných kontimentech (BA, Lufthansa, continental Airlines)

4) (národní dopravci - nabízejí přepravní služby obvykle z hlavního města nebo hlavních obchodních center dané země. )

c) podle vlastnictví 

1) státní – ČR

2) soukromé
      Jednotlivé země mají přísná pravidla na to, kdo může být vlastníkem nebo podílníkem letecké společnosti. Obvyklým požadavkem je, že cizí vlastníci mohou kontrolovat maximálně 49 procent jakékoliv letecké společnosti v daném státu.

d) podle typu služeb/cen

1) klasické –BA, Lufthansa

2) nízkonákladové (low cost) – mají velmi zjednodušený proces distribuce, odbavení a služeb, často využívají alternativní letiště s podstatně levnějšími službami nez na hlavních letištích (např. spol EasyJet - Luton místo Heathrow či Gatwick), tyto spol. nenabízejí v rámci ceny letenky žádné doplňkové služby. Prodej zpravidla přes internet nebo call centre. Cestující neobdrží žádný papírový doklad – pouze rezervační kód,  během letu omezené občerstvení za úhradu, rozteč sedaček je minimální (větší počet cestujících), použití regionálních letišť zásadně snižuje náklady na letištní poplatky. Zrychlena je obrátka letadel, počet zaměstnancú je na minimu – nižší ceny  (EasyJet, Ryanair, Southwest Airlines, GO, Virgin Express)

Tyto společnosti se stávají velmi dravými konkurenty nejen pro klasické letecké spol., ale také pro jiné druhy přepravy. Jejich budoucnost rozvoje je zejména v oblasti krátkých a středních tratí. Do ČR v současnosti létají 3 letecké spol. tohoto typu (GO z Londýna a Birminghamu, British Midland Baby a SkyEurope ze Slovenska)

Mezinárodní smluvní dokumenty

     Mezinárodní letecká doprava je řízena dohodami, které jsou závazné pro veškerou leteckou dopravu a pro všechny členské země. 

Chicagská úmluva – Úmluva o mezinárodním civilním letectví

     Vydalo ji ICAO. Tato úmluva byla podepsána 7.12.1944 v Chicagu, nabyla platnosti až 4. dubna 1947. je závazná pro všechny členy ICAO, tedy pro všechny státy. Ratifikovalo ji 38 zúčastněných zemí včetně tehdejšího Československa. Úmluva se skládá ze dvou částí. První část obsahuje zásady budoucí spolupráce členských zemí a ve druhé části jsou ustanovení tvořící ve svém souhrnu statut Mezinárodní organizace pro civilní letectví a její organizační členění. Klíčovou zásadou Úmluvy je zásada suverenity zajišťující úplnou a výlučnou svrchovanost nad svým státním územím a odpovídajícím vzdušným prostorem.  Jsou zde dále obsaženy normy, které upravují provozování pravidelných a nepravidelných letů civilních letadel a normy upravující činnost mezinárodního civilního letectví. Obsahem smlouvy je vymezení důležitých pojmů v mezinárodní letecké dopravě. Úmluva se zabývá technickými záležitostmi, bezpečností provozu, kvalifikací leteckého personálu, usnadňováním letecké dopravy, dopravou nebezpečného nákladu, navigací, záležitostmi letišť.

Varšavská úmluva

     Úmluva o sjednocení některých pravidel o mezinárodní letecké dopravě řešící otázky zodpovědnosti leteckých provozovatelů. Byla podepsána ve Varšavě 12.10.1929. a později upravena tzv. Haagským protokolem podepsaným v Haagu 29.9.1955.Oba tyto dokumenty byly novelizovány Úmluvou o sjednocení některých pravidel o mezinárodní letecké dopravě, podepsané v Montrealu 28.5.1999 – Montrealská úmluva. 

Mezinárodní letecké dohody – letové svobody

     Dále jsou uzavírány tzv. letecké dohody. Tyto dohody mezi sebou uzavírají jednotlivé státy (popř. skupina států-tj. unie států jednajících jako celek v zastoupení zvoleného člena, jemuž byla přidělena určitá práva všemi členy unie) na vládní úrovni. V ČR tyto dohody uzavírá Ministerstvo dopravy a spojů a Ministerstvo zahraničních věcí. Cílem těchto dohod je realizace některých druhů mezinárodních kontaktů, týkajících se leteckých služeb mezi územími států jednajících stran. Každá ze smluvních stran může ve smyslu této dohody užívat tzv. svobod, pokud jsou jí uděleny.

1. svoboda – právo svobodného přeletu nad územím druhé strany bez přistání

2. svoboda – právo svobodného přistání na území druhé strany z důvodů nikoli obchodních (technické důvody, doplnění pohonných hmot, nouzová přistání, oprava atd.)

3. svoboda – právo svobodné dopravy cestujících, přepravy zboží a pošty z vlastního území na území druhé smluvní strany

4. svoboda – právo svobodně přijímat cestující, zboží a poštu na území druhé strany a zajistit jejich dopravu a přepravu na vlastní území

5. svoboda – právo svobodně přijímat cestující, zboží a poštu na území druhé strany a přepravovat je vlastním letounem na území třetí strany

     Tyto svobody byly stanoveny v rámci ICAO. V praxi se pak vytvářejí ještě jejich kombinace, např. doprava zboží a osob mezi třetími zeměmi přes vlastní území se nazývá neoficielně 6. svoboda. Jedná se o kombinaci 3. a 4. svobody.

Mezinárodní letecké organizace

Mezinárodní organizace pro civilní letectví – ICAO (International Civil Aviation Organization)

     Jednou z nejreprezentativnějších vládních organizací, které mají status odborných organizací přidružených k Organizaci spojených národů ( OSN ), je Mezinárodní organizace pro civilní letectví – ICAO. Vznikla v souladu s ustanoveními Úmluvy o mezinárodním civilním letectví ( Chicagská úmluva ) z roku 1944. Představitelé české exilové vlády se zúčastnili konference v Chicagu a tehdejší ČSR se stala jedním ze zakládajících členů ICAO. Sídlem ICAO je Montreal. 

     Základní cíle ICAO jsou vymezené v článku 44 Chicagské úmluvy. Hlavním úkolem je určovat mezinárodní normy a pravidla letecké dopravy z hlediska bezpečnosti, efektivity a pravidelnosti. Dále plní funkci prostředníka při spolupráci mezi 185 členskými státy ve všech oblastech civilního letectví. Zajišťuje bezpečnější a snadnější leteckou dopravu mezi jednotlivými zeměmi.

Evropská konference civilního letectví

     Evropská konference civilního letectví ECAC ( European Civil Aviation Conference ) byla založena v květnu 1954 ve Štrasburku. Jedná se o regionální organizaci civilního letectví, jejímiž členy jsou vlády většiny evropských zemí. ECAC řeší v evropském regionu obdobné úkoly jako ICAO v celosvětovém měřítku. Hlavními cíly jsou aplikování celosvětově platných předpisů, zásad a doporučení na podmínky Evropy, harmonizace rozvoje letecké infrastruktury v Evropě, další vývoj bezpečného a efektivního evropského leteckého dopravního systému a zajišťování jeho trvale udržitelného rozvoje. 

     ECAC sdružuje více než 33 států, Česká republika se stala členem 1.1.1993. Sídlo ECAC se nachází v Paříži. 

Sdružené letecké úřady

     Sdružené letecké úřady JAA ( Joint Aviation Authorities ) působí v rámci Evropy a od roku 1970 sdružují některé letecké úřady evropských států, které uzavřely dohodu o spolupráci při zpracování a zavádění společných předpisů a postupů v civilním letectví pod označením JAR ( Joint Aviation Requirements ). Předpisy JAR se zaměřují na technickou a výrobní oblast, opravy letadel, provoz letadel, výcvik leteckého personálu, vydávání průkazů způsobilosti včetně ověřování zdravotní způsobilosti personálu. 

     Česká republika se stala kandidátem na členství v JAA 26. března 1996 a plnoprávným členem v prosinci 2000.

Mezinárodní sdružení leteckých dopravců

     Mezinárodní sdružení leteckých dopravců IATA ( International Air Transport Association ) je nevládní organizací leteckých dopravců, kteří provozují pravidelnou mezinárodní leteckou dopravu. Její stanovy byly navrženy v roce 1944 a po Chicagské konferenci v roce 1945 byla IATA ustanovena. Jedním ze zakládajících členů byly i Československé aerolinie.     

     Hlavním sídlem IATA je Montreal a v jednotlivých částech světa jsou udržovány oblastní kanceláře. IATA sdružuje více než 220 leteckých společností, které dohromady zajišťují přes 95% pravidelné mezinárodní letecké přepravy ve světě.

Kvalita služeb

     Přeprava je nabízena letadly převážně dvou výrobců – Boeing (USA) a Airbus (EU), bezpečnost dopravy je u hlavních dopravců srovnatelná, letištní služby jsou poskytovány pro všechny cestující na stejné úrovni. V oblasti služeb tedy leteckým společnostem zůstávají následující nástroje v konkurenčním boji:

2) Rychlost a příjemnost odbavovacího procesu – možnost výběru místa (vpředu/vzadu, okno/ulička), cestujícím za vyšší tarif (business nebo 1. třída) pak možnost využití letištního salónku společnosti

3) Včasnost odletu/příletu – Vnitřní faktory (kvalita technické údržby, dodržování harmonogramů všech odbavovacích činností, koordinace přípravy letu apod.) Vnější faktory – kapacita rozjezdových drah, disponibilita letových cest, počasí

4) Služby na palubě – rozsah a kvalita se liší v závislosti na letecké společnosti, zaplacené cestovní třídě, délce cesty atd. Letecké společnosti se soustředí zejména na kvalitu, množství a výběr jídla a nápojů, chování personálu, pohodlí sedaček, nabídka zábavných programů, Duty Free prodej. Nejnovější službny nabízené zejména  pro business cestující patří možnost telefonování, připojení k internetu, faxování atd. 

5) Nabídka doplňkových služeb – možnost parkování automobilů na letišti, doprava na/z letiště, drobné dárky a reklamní předměty

Frequent Flyer Programme FFP

     S tímto programem v 70. letech přišla jako první LS American Airlines. Jedná se vlastně o to, že za jednotlivé lety zákazníci získávají body, jejichž počet závisí na výši jízdného nebo na délce cesty. Po dosažení určitého počtu je možné tyto body vyměnit bezplatně za letenky nebo jiné služby dané společnosti. Ve většině případů dostávají členové členské karty, které jim při nákupu letenek umožňují automatické načítání bodů na jejich konto. Body lze získávat i v rámci různých aliancí. 

     Zákazník se zpravidla rozhoduje podle těchto kritérií: 

Cena přepravy (soukromí cestující), letový řád (hlavní kritérium pro bussines cestující a častých cestovatelů), dodržování letového řádu, kvalita přepravního procesu, doplňkové služby, tisk na palubě, zdvořilost palubního personálu, zábava na palubě (zejména dálkové lety), občerstvení, péče o děti, FFP.

Globální Aliance leteckých dopravců

     Jedná se o spolupráci některých Leteckých společností. Nejaktivnějšími jsou Star Alliance (Air Canada, Air New Zealand, Austrian Airlines, Lufthansa, Mexicana, Scandinavian Airlines, Singapore Airlines, United Airlines…), One World (American Airlines, British Airways, Finnair…) a Sky Team (Aero Mexico, Air France, Alitalia, ČSA, Delta, Korean Air) dále pak Qualiflyer a Wings. Rozsah a hloubka spolupráce se u jednotlivých aliancí liší, avšak v pricipu se jedná o následující oblasti:

• koordinace letových řádů aliančních partnerů a harmonizace kapacit nabízených na linkách do hlavních destinací

• sjednocení rezervačních a odbavovacích systémů

(nabídka průběžných cen do destinací aliance (v případech, kdy cestující nemohou využít přímého letu, partneři v rámci aliance si proto dohodnou tzv. point to point ceny, které jsou nižší. Např. lety Evropa-Austrálie, kdy jsou lety operovány dvěma aliančními spol. s přestupem v Asii.

• vytvoření společného FFP

• společná alianční nabídka doplňkových služeb cestujícím

• unifikace letadlového parku a opravárenských kapacit

• integrace a sdílení dalších činností – společný marketing, společné prodejní kanceláře, catering, handling (obsluha letadel na letišti)

GDS – Global Distribution Systems

     Jedná se o velkou databázi, ve které jsou obsaženy veškeré letové řády smluvních společností. Jednotlivým agenturám (v současnosti působí  na světě mimo USA asi 58 000 akreditovaných IATA agentur, v USA pak dalších 29 000 pracujících na bázi akreditace IATAN. V ČR pracuje přibližně 150 cestovních kanceláří a jejich poboček akreditovaných IATA  pro prodej leteckých  přepravních dokladů.)je pak na základě smluv s GDS umožněn přístup do systému. Agentury pak mohou nabízet služby všech dopravců a současně mohou na použití jejich služeb vystavovat příslušné doklady. Začali být vyvíjeny ve druhé polovině 80. let. Sdružují nabídky 500-600 leteckých společností, tisíců hotelů a většiny rent a car společností. Možnost rezervace místa v letadle tzv „booking“. Existují 4 hlavní světové GDS (Galileo, Amadeus, Sabre, Worldspan). V současnosti na vzestupu tzv. elektronické letenky, které plně nahrazují tištěný¨dokument, čímž odbourává nutnost jeho fyzického dodání zákazníkovi. Na druhou stranu zde existují problémy ze zneužití dat při platbách kreditními kartami. 

Letecký přepravní proces

· doprava na letiště

· odbavení

· čekání před odletem

· nástup na palubu

· služby na palubě

· vlastní letecká přeprava

· výstup do terminálu

· odjezd z letiště

Odbavení (check in)

     Proces při kterém cestující předkládá svou letenku, z níž je odebrán letový kupón odpovídající danému úseku jeho cesty. Cestujícímu jsou při odbavení převzata k přepravě jeho zavazadla a je mu nabídnuto místo. Po ukončení odbavení dostává cestující palubní vstupenku a zavazadlový lístek. Doplňkovým úkonem je kontrola cestovních dokladů.

Druhy odbavení:

a) společné odbavení (common check-in) – jsou určeny přepážky u kterých je možné se odbavit na kteroukoliv linku. Přepážky jsou rozděleny pro cestující C třídy (business class) a pro cestující ekonomické třídy (Y class, travel class)

b) odbavení podle letu (flight check-in) – jsou určeny přepážky, označené přímo letem, který se u příslušné přepážky odbavuje (monitor uvede logo spol., číslo linky, destinace, čas odletu a odbavovací čekárnu – gate)

c) expresní odbavení (express check-in) – je rychlejší, ale pouze pro cestujícího, který má pouze příruční zavazadlo

d) telefonické odbavení – hlavně pro obchodní cestující, kteří většinou přicházejí k odbavení na poslední chvíli (pouze příruční zavazadlo)

e) gate check-in – odbavení až přímo u východu (gate). Pouze v případě, že cestující je už odbaven včetně zavazadel dříve, tj. v městské kanceláři, v hotelu apod.

f) samodbavení – (Frankfurt, Londýn, Curych, pouze příruční zavazadlo) pomocí automatů

Výstup do terminálu

     Pasová kontrola nebo nástupní místo linky, na kterou hodlá přesednout. Po projití pasové kontroly si cestující vyzvedne odbavená zavazadla, projde celním prostorem a vyjde do veřejně přístupné části letiště. Zde končí veškerá odpovědnost dopravce za přepravní služby.

     Cestující by si měl ve vlastním zájmu překontrolovat stav svých zavazadel ihned po jejich převzetí. V případě zjištění jejich poškození je nutné kontaktovat kancelář dopravce nebo jím pověřeného agenta a sepsat hlášení o škodě tzv. PIR (passenger irregularity report). V případě, že došlo k poškození nebo dokonce ztrátě zavazadla jsou cestující dle přepravních podmínek odškodněni (přibližně USD 20 za každý kilogram). Cestující má nárok na bezplatné doručení svých zavazadel do místa pobytu v případě zpoždění.

Základní přepravní třídy

· First Class (kategorie první třídy F)

Nabízí cestujícím obzvlášť pohodlný let, šířka sedadla ve výši ramen je 73 cm a je polohovatelné, má osobní videoobrazovku, elektronicky nastavitelné opěrky krku, hlavy a zad, větší odstup mezi jednotlivými řadami sedadel, uvítací přípitek, během letu výběr z jídelního a nápojového lístku, přednostní odbavování na letištích atd. Bývá  umístěna většinou v přední  části letadla a je oddělena závěsem od ostatních tříd. Lze ji zvětšit nebo zmenšit.

· Bussines Class (kategorie obchodní třídy C)

Podobné podmínky jako první třída, ale je levnější. Sedadla jsou méně polohovatelná a jejich šířka v úrovni ramen je 60 cm.

· Economy Class (kategorie ekonomické třídy Y)

Nachází se zde největší část sedadel, cena zahrnuje standardní služby a jídlo, pití se někdy platí zvlášť. Sedadla jsou skoro nepolohovatelná, jejich šířka je pouze 53 cm a vzdálenost řad mezi sedadly je minimální.

Kategorie zavazadel:

a) zapsaná – jsou ta, která cestující podává dopravci k přepravě, řádně zabalená a zabezpečená a označená jmenovkou. Při odbavení je do letenky cestujícího zapsán počet a váha zavazadel. Zákaz přepravy: křehkých a zkáze podléhajících věcí, peněz, šperků, cenných papírů, obchodních dokumentů a jiných cenných předmětů

b) nezapsaná (kabinová) – zavazadla, která má cestující po celou dobu letu u sebe a sám se o ně stará.

Váhový systém

F třída (první třída) – nárok na 40 kg zapsaných zavazadel

C třída (business class) – nárok na 30 kg zapsaných zavazadel

Y třída (ekonomická třída) – nárok na 20/23 kg zapsaných zavazadel

K tomu má každý cestující nárok na 1 kus kabinového zavazadla max. 8 kg s rozměry 55+45+15 cm.

     Při překročení tohoto nároku musí cestující zaplatit poplatek, který činí 1-1,5 % z tarifu ekonomické třídy za každý kilogram nadváhy.

Výjimkou jsou lety přes Severní Atlantik do/z Severní a Střední Ameriky.

Kusový systém (piece concept)

C třída – 2 ks zavazadel, každý kus váha 32 kg, 158 cm součet rozměrů každého kusu zavazadla. K tomu má cestující nárok na 1 kus kabinového zavazadla o součtu rozměrů 115 cm.

Y třída – 2 ks zavazadel, každý kus váha 32 kg, součet tří rozměrů nepřesáhne 158 cm a obě zavazadla nepřesáhnou součet rozměrů 273 cm. K tomu má cestující nárok na 1 kus kabinového zavazadla o součtu rozměrů 115 cm.

     Při překročení shora uvedených nároků se platí poplatek za přespočetná zavazadla. Na rozdíl od váhového systému jsou poplatky za překročení velikosti nebo váhy a jsou určeny podle destinace, nikoliv procentně jako u váhového systému. Jestliže se překročí váha a rozměry přes určitou mez počítají se násobky základního poplatku.

Obsah zavazadel

     V kabinovém zavazadle nesmějí být nebezpečné předměty, např. nůžky, nože, žiletky, zbraně, injekční stříkačky, zapalovače atd. Tyto předměty musí být v zapsaném zavazadle.

     Přeprava některých látek a předmětů je pro leteckou dopravu zcela zakázána. 

· stlačené plyny

· žíraviny

· výbušniny

· náboje

· ohněstrojné potřeby a předměty, které jsou snadno zápalné

· hořlaviny tekuté a pevné (jako zápalky, náplně do zapalovačů…)

· okysličující látky

· jedy

· radioaktivní materiál

· jiné podmínečné přepravované látky (rtuť, magnetický materiál…)

Na palubě letadla také platí zákaz používání některých elektronických přístrojů z důvodu narušení navigačních systémů a přijímání satelitních a jiných signálů.

· mobilní telefony

·  přenosné radiostanice

·  radiopřijímače, televizory

·  dálkově ovládané hračky

·  CD přehrávače, hledače kovů atd

